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Jazdite za tretinky

Vybava Swift-u 1,2 GL AC, je naozaj bohata:

m metaliza zdarma

m zadné parkovacie senzory

m LED denné svetla

m predné hmlové svetlomety

m kontrola tlaku v pneumatikach

m tempomat
m indikator preradenia
m radio s CD/ MP3/ USB
s ovladanim na volante
m manualna klimatizacia

m 7/ x airbag, palubny pocitac

m ESP®, ABS + EBD
m vykonny motor 94 koni
m spotreba len 5,0 |

INFOLINKA
02 / 53 63 33 06
www.suzuki.sk

Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-roCnu zaruku a asistencné sluzby zdarma. s

Emisie CO, 116 g/km, kombinovana spotreba paliva 5,0 | na 100 km. llustracné foto.
ESP® je registrovand obchodnd znacka spolo¢nosti Daimler AG.

SUZUKI
FINANCE

Vazeni ¢itatelia,

s novym vydanim casopisu
Svet Suzuki k vam pricha-
dzame v case uvedenia
nového modelu Vitara na
slovensky trh. Je sprevadza-
né prvymi uverejnenymi
testami novindrov v mo-
toristickych médiach, ktori
sa 0 nasom aute vyjadruju
uznanlivo. TeSia nds najma
prejavy nadSenia nad nie-
ktorymi vlastnostami nové-
ho modelu. Velmi pozitivhe
a uznanlivé su aj reakcie
nasich prvych zakaznikov.
Verim, Zze sa nam podari
nadviazat na oblubenost
modelov Grand Vitara a SX4.

Novinky opét ocakdvame
aj medzi nasimi motorka-
mi. Podrobnejsie sa o nich
docitate dalej na strdnkach
Casopisu. DélezZitou z tychto
noviniek je pre nas model
Address 110, ktorym oslovi-
me zékaznikov tohto velmi
populdrneho a v posled-
nych rokoch velmi predéava-
ného segmentu.

Prajem vam prijemné Citanie.

Andrej llavsky
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SUZUKI

SWIFT

PRITAZLIVA 0SOBNOST

V RODINE MALYCH AUT.

0 tom, Ze Swift patri medzi
najlepSie malé auta

niet pochyb.

SuzuKl SWIFT VIOLET ponuka jedinec-
nd wbhavu uz v zdkladnom prevedeni,
poc¢nuc elektricky ovladanymi predny-
mi  oknami, centrdlnym uzamykanim
s dialkowym ovladanim, klimatizaciou, ko-
Zenym volantom s ovlddanim tempomatu
a radia, palubnym pocitacom, dennymi
LED svetlami a parkovacimi senzormi
vzadu. Nechybaju vSak ani elektronicky
stabilizacny systém, kontrola tlaku v pne-
umatikdch a hlavové airbagy, ¢i dokonca
kolenny airbag pre vodica.

OpLISNOST
PRIRODZENOU TUZBOU mnohych mo-
toristov je odliSit' sa od ostatnych.

UrCite toto Zelanie dokazu splinit

mnohé znacCky, ale pohlad do cen-
nika mnohé sny rychlo ridca. Suzuki
mé vSak prekvapenie, vynimocnu
limitovanu ediciu Suzuki Swift Vio-
let za 10 190 eur. UZ na prvy pohlad
vidno, Ze Swift Violet je vynimocny
vdaka nezamenitelnej fialovej me-
talickej farbe, ktord je bez priplat-
ku. Dojem z laku podciarkuju Sty-
lové chrémované prvky na maske
chladi¢a. Nie nadarmo sa hovori, Ze
za to, ako auto vyzerd, mdzu najma
kolesd. Violet ma Stylové CcCierno-
-strieborné zliatinové disky a pneu-
matiky s rozmermi 185 /55 R16.

POSOBIVY INTERIER
SPORTOVY VOLANT mé koZeny potah
obSity fialovymi nitami, sedadld maju
potahy z brisenej koZe, oZivenej fia-
lovym péasikom a preSivanim s nitou
rovnakej farby. Brisend koZa je aj na
vyplIni dveri. NavySe su bez priplatku aj
elektricky ovladané zadné okna.

JEDNO
Z NAJLEPSIiCH
MALYCH AUT

ZARUKA KVALITY
SUZUKI SWIFT VIOLET md Stvorvalcovy mo-
tor s wkonom 94 koni a kombinovanou
spotrebou pat’ litrov benzinu na 100 kilo-
metrov. Aj Swift Violet mé trojrocnu zaruku
s moznostou prediZenia na pat' rokov.

BOHATA vYBAvVA, nizka spotreba, po-
hon &4x4, atraktivny vzhlad, kvalitny
interiér.

VERZIA S PRITAZLIVOU VYBAVOU

Pre najndrocnejsich je uréené zvlast-
ne vydanie s pritaZlivou vybavou.
Special Edition je S-Cross vyhradne
s pohonom 4x4 s benzinovym alebo
naftovym motorom. Bohatd vyba-
va ponuka elektronicky stabilizac¢-

ny systém ESP®, Start Stop System,
prepinac 4 rezimov pohonu vSetkych
kolies ALLGRIP, panoramatické stres-
né okno s dvojitym postvanim, kon-
trolu tlaku v pneumatikdch a parko-
vacie senzory. Nechyba automaticka
dvojzénova klimatizacia, denné LED
svietenie, tempomat a obmedzovac
rychlosti. NavySe kazdy model zo
Special Edition ma Cierno-strieborné
17-palcové zliatinové disky, kameru,
ktord pomaha pri cuvani, adaptivny
tempomat a systém nddzového brz-
denia (Radar Brake System).

ATRAKTIVNE
AUTO S BOHATOU
VYBAVOU

SPECIALNE ODLISNOSTI

Audio obsahuje dotykovy displej,
navigacny systém, MirrorLink a USB
konektor. Nendpadnym odliSovacim
znakom je aj chromovana lista okien
a chromovand maska chladica. Cena
benzinovej verzie Suzuki S-Cross
Special Edition je 19 990 eur.

SUZUKI

3-CROSS

VYHRADENE PRE
NAROCNYCH.

Uspesny moderny
crossover S-Cross
zachovava tradiéné
hodnoty znacky Suzuki.

DVA MOTORY
Na vyber si dva motory s objemom
1,6 litra s vwkonom 120 koni v kom-
bindcii s pohonom vSetkych kolies.
Benzinovy motor ma priemernd spot-
rebu 5,7 litra a naftovy 4,4 litra paliva
na 100 kilometrov.

EDICIE




ZAKRUTY
A) TEREN

Z jedného z poslednych
klasickych off-roadov sa stalo
cestné SUV, ktoré sa stale
nezlakne terénu, hoci zakruty
mu chutia podstatne viac

nez v minulosti.

| autor: Michal Karpat,
redaktor mesacnika AutoZurnal, TA3

BLIZST vzTAH NOVINKY k ceste si vSim-
nete uz na prvy pohlad. Pri vyvoji novej
Vitary sa posnaZili vSetky timy, po¢nic
dizjnérmi. Ked' napiSem, Ze Vitara je
v sdcasnnosti najviac vydarenym mo-
delom Suzuki, asi sa nendjde nik, kto
by mi oponoval.
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| SVIHACKE suv

Dizajnéri nakreslili jedno Svihacke
mestské SUV, ktoré rovnako potesi ego
muZov aj Zien. Je to tieZ tym, Ze s pri-

chodom Vitary Suzuki Startuje moznost’

individualizacie zovnajSku a interiéru
svojich modelov. Na vyber mate nielen
viacero novych odtiefiov karosérie, ale
predovSetkym kontrastné lakovanie
strechy, menit' si moéZete farbu vonkaj-
Sich spatnych zrkadiel, masky chladi¢a
a v interiéri obkladové liSty a lemy vy-
duchov ventilacie, €i rucickovych ho-
diniek v strede palubnej dosky. A ked
je uz re¢ o farbach, mozno si kladiete
otazku, aky vyznam ma modré ténova-
nie krytu prednych svetlometov pred
hlavhym projektorom? Ide vyslovene
0 dizajnérsky prvok, upozorfujici na
verzie vybavené stretdvacimi diddovy-
mi svetlami. Vitara ponutka dva druhy
svetelnej techniky. Standardom su ha-
logénové svetlomety s dennymi LED
svetlami integrovanymi do predné-
ho ndraznika. LepSie vybavené verzie
moZu mat' LED stretdvacie svetld, ktoré
s mimochodom vynikajlce a rozhod-
ne odporuicam si za ne priplatit.

SPOLOCNA
ORMA S MODELOM
S-CROSS [ £

| 6-STUPNOVY AUTOMAT

Po technickej stranke Vitara vychadza
z modelu S-Cross, s ktorym zdiela spo-
lo€nu platformu, pohdnacie agregaty
a tiez prevodovky. S jednou vynimkou.
Zatial ¢o S-Cross ponuka ako alterna-
tivu k manualnym prevodovkdm auto-
maticku prevodovku CVT, Vitara dosta-

ne v lete tohto roku nowvy 6-stupriovy
automat s hydrodynamickym meni¢om
od japonskej firmy Aisin. Dodévat’ sa
bude vyhradne s benzinovym moto-
rom, v kombinacii s pohonom pred-
nych aj vSetkych &4 kolies. Po technic-
kej stranke ide o najnovsiu generaciu
tejto prevodovky, akd vyuZziva aj BMW
v modeloch MINI. Software si v3ak
technici Suzuki ladili sami. Skisal som
jej eSte predprodukénd verziu, no uz
v tejto podobe sa mi péacila. Zbytocne
nepodraduje a s ohladom na spotre-
bu sa snazi motor udrZiavat' v nizkych
otaCkach. Radi hladko a uspokojivo
rychlo. Pre motoristov, ktori v meste
uprednostiuju komfort to bude velmi
dobrd volba. Samotné motory sd na
vyber dva. Spolahlivé a overené jed-
naSestky - naftovd od Fiatu 1,6 DDiS
a benzinova z vlastnej dielne Suzuki 1,6
VWT. Obe dosahuju vykon 88 kW /120 k
a pochvalit' sa m6Zu prikladne skrom-
nym apetitom vo vSetkych reZzimoch
jazdy. A to aj napriek tomu, Ze Vitara
nie je ziaden drobcek. Oba motory su
zaroven tiché, s prijemnou kultdrou
chodu. Na akustickom komforte v in-
teriéri konStruktéri celkovo dost’ po-
pracovali. Vitara je o poznanie lep3ie
odhlu¢nena.

| VYNIMOCNE JAZDNE VLASTNOSTI

Autd znacky Suzuki vedeli odjakZiva
ponuknut' nadStandardné jazdné vlast-
nosti na akomkolvek povrchu. Ci uZ
iSlo o asfalt, alebo polné ¢i Sotolinové
cesty. V rovnakom duchu pokracuje aj
najnovsia generacia Vitary. Budete Zas-
nut' nad tym, ako vdaka novému poho-

nu 4x4 ALLGRIP potla¢a nedotacavost'

v zékrutach posypanych invertnym ma-
teridlom po zime. MbZete robit’ Cokol-
vek, aby ste Vitaru v zakrute rozhadzali,
poslali ju do nej riadenym Smykom,

no jej elektronika strdzi neutrdl-
ne spravanie, pre ¢o najcis-
tejSie prejazdy zakrut.
Doslova sa

budete citit' ako v dvihnutom a mier-
ne prerastenom modeli Swift. Podvo-
zok je ladeny vyslovene cestne, vda-
ka ¢omu Vitara na tak vysoké auto
s vy3Sim taZiskom aZ neuveritelne lah-
ko a ochotne zahyna do zékrut. HIta
jednu za druhou a vodiC sa popri tom
velmi bavi. Je to asi najSportovejsie
a zdroven jedno z najagilnejSich SUV
vo svojej kategorii, ¢o bude tiez vy-
hoda pri manévrovani v meste. Ex-
celentnému drZaniu stopy na akom-
kolvek povrchu velmi poméha nizka
pohotovostna hmotnost' vozidla. Verzia
s pohonom iba prednych kolies a ben-
zinovym motorom vazi len 1 075 kg.
S pohonom 4x4 ALLGRIP a automatickou
prevodovkou stdle velmi prijemnych
1185 kg.

| SPORTOVO-UZITKOVA A RODINNA

Tomuto hovorim  Sportovo-uzitkové
rodinné auto. Pobali sa do neho celd
rodina, nieCo prejde v teréne a v za-
krutdch sa s nim tatko Sofér zabavi
ako s klasickym malym hot-hatchom.
S filtrovanim nerovnosti pruZzenie nema
problém. O nieCo komfortnejSia, pod-
dajnejSia je verzia s naftovwym moto-
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VYBA\TENA VACSIA,

rom, ktord bude idedlnym firemnym
prestvadlom na hltanie mnoZstva slu-
Zobnych kilometrov. Ako sukromnik
by som si ale vybral benzinovu verziu
s pohonom &4x4 a manudlnou pre-
vodovkou, ktord v sebe spdja najviac
whod pre kaZzdodenny Zivot rodiny
v meste a aktivne vikendy mimo mesta.

| ALLGRIP - & REZIMY JAZDY

Podobne ako v modeli S-Cross, aj tu sa
stard o pohon &4x4 elektromagneticka
medzindpravova spojka, ale s vlastnou
elektronikou Suzuki. Na wber su 4 rezimy
jazdy. Zakladny AUTO, v ktorom elektronika
sama prerozdeluje kratiaci moment me-
dzi népravy podl‘a potreby. Rezim SPORT
prave, teda od prvej chvile posiela viac
krdtiaceho momentu dozadu, ¢im poma-
ha potlacat’ nedotacCavost. Zaroven citel-
ne sa zrychlia reakcie akceleratora a pre-
ladi sa tiez posiliiovac riadenia. Pre jazdu
na snehu a blate méa dalsi Speciélny re-

Zim SNOW a potom tu je eSte moznost'

uzavriet’ medzindpravovl spojku tlacid-
lom LOCK. Ale len do rychlosti 60 km / h,
kedy sa pohon opat’ automaticky prepne
do rezimu AUTO. V rezime LOCK je mozné

zapnut' aj asistent pre zjazd zo strmého
kopca, ktory automaticky udrZuje rych-
lost’automobilu do 10 km / h. Schopnosti
Vitary su v teréne zasluhou vyspelej elek-
troniky velmi slusné. Pokial' ale chcete
pravidelne schadzat' naro¢nejsi terén, od-
pordcam klasické cestné pneumatiky vy-
menit' za obutie s vwyraznejSim dezénom.

77 DOSTOINY
NASTUPCA [ 4

| ROKMI OVERENY KOMPROMIS

Mnohi sa ma pocas prvého testu pytali,
¢i Vitare staci benzinova jednaSestka.
Rozhodne staci. Jednu z dlhSich ciest
som absolvoval v plnom obsadeni -
4 dospeli a ich batoZina a okrem nie-
kolkych stdpani do kopca, kedy som
musel podradit, takmer celd cestu
som obsluZil na piatom prevodovom
stupni. Na atmosfericky motor je
benzinovy Stvorvalec Suzuki solidne
pruzny a hoci prevody manudlnej pre-
vodovky su dlhé, Vitare viac netreba.
Pri predbiehani si podradite a viac
dynamiky z neho dostanete vy3Simi

otaCkami. Japonské motory je radost’
vytdcat. Kombinacia benzinovej jed-
nasestky a 5-stupriovej manudlnej
prevodovky je rokmi overeny kom-
promis medzi cenou a prevadzkovymi,
resp. servisnymi nakladmi.

| VYCHYTAVKY

Na zaver si neodpustim spomenut
eSte niekolko najnovsich vychyta-
vok, ktoré su novinkami nielen pre
Vitaru, ale pre znaCku Suzuki sa-
motnu. Prijemne prekvapil napriklad
novy multimedialny systém s priklad-
ne reagujucim dotykovym displejom
a navigaciou od firmy Bosch (mapové
podklady dodal Navigon). Na dialnici
ocenite adaptivny tempomat, v mes-
te zase parkovaciu kameru a eSte viac
aj prednéarazovy systém, ktory ucinne
pomaha predchdadzat’ kolizii, ak pred
vami niekto prudko spomali a vy ne-
stihnete vCas zareagovat.

Ak by som to mal zhrnat, nova Vita-
ra je dostojnym ndstupcom modelov
Suzuki. Je krajSia, lepSie vybavend
a pre vodicCa eSte atraktivnejSia. m
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zo Stddie bude vyuZzivat' novi modu-
larnu platformu, ktord sa bude dat
lahko vyuZit' aj pre iné modely. Dizka
karosérie 4 023 milimetrov a najma

rdzvor 2 520 je prislubom nadStan-
dardného vnutorného priestoru v ram-
ci triedy malych aut.

X ODLAHCENIE KAROSERIE
ZATIAL STUDIA, Tvorcovia si dali zaleZat' aj na do-

0 ROK SERIOVE AUTO

kladnom odlahc¢eni karosérie pri za-

V STANKU Suzuki predstavili v Zeneve
koncept iK-2. Nejde o nerealizovatel-
na futuristickd viziu, ale o maly hatch-
back Stvormetrovej triedy prakticky
pripraveny do sériovej produkcie.

SUZUKI MALE AUTA VYRABAT VIE
Znalcom a priaznivcom znacky Suzuki
je jasné, Ze malé auta vyrabat' vie. Do-
kazuje to uz od patdesiatych rokov,
ked priSiel do predaja model Suzuki
Light. Pojmami sa stali aj Alto, Ignis
¢i Swift. Stddia iK-2 je pokracovate-
fom tradicie, vynikd dynamickou silu-
etou karosérie, ktord pripomina pohyb
kvapaliny, no zéaroven je elegantna
a modernd. Nové auto, vychadzajlice

chovani vysokej pevnosti. O motore
zatial nevieme vela. Ide o kompakt-
ny trojvalec uloZzeny vpredu napriec
s objemom 1.0 litra, s priamym vstre-
kovanim benzinu do valcov, prepliiova-
ny turbom. Motor sa nazyva Boosterjet
a vdaka vSetkym dvanastim ventilom

s variabilnym ¢asovanim bude vynikat'

nizkou spotrebou, vysokym kratiacim
momentom a pruznostou. Nebude to
jediny motor v ponuke sériového mo-
delu. Pocita sa aj efektivnou hybridnou
verziou SHVS (Smart Hybrid Vehicle by
Suzuki). m

A4
A4

Celkova dizka (mm)
Celkova $irka (mm)
Celkova vyska mm)
Réazvor kolies (mm)
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'SPOMIENKA I VizIA
DO BLiZKEJ BUDUCNOSTI.

je koncept, ktory spaja retro

WSpelé technoladgie.

Prakticky, moderny a pritazlivy

NA PRESTIZNOM AUTOSALONE v Zeneve
Japonci predstavili Studiu malého auta,
ktord vystihuje filozofiu znacky Suzuki.
Pod stru¢nou skratkou iM-4 sa ukryva
auto postavené na novej platforme.

PRIPOMIENKA Suzuki CERVO

V PRVOM RADE zaujalo karosériou. Si-
luetou i ndznakom mrieZzky v zadnom
stipiku karosérie je pripomienkou na
Suzuki Cervo z prelomu sedemdesia-
tych a osemdesiatych rokov minulého
storoCia. 15lo vtedy o0 malé, nesmierne
pritaZlivé kupé s motorom uloZzenym
vzadu napriec. Kolesa v rohoch karo-
série a kratke previsy davali tusit' jedi-
ne¢nu ovladatelnost a zaroven efek-
tivne vyuZitie vnutorného priestoru.

MODERNY SYSTEM POHONU

STUDIA IM-4 v3ak akceptuje dne3né
vy$Sie ndroky na priestor a ponuka
moderny systém pohonu. Vpredu ma
Stvorvalcowy benzinovy turbomotor

| Suzuki Cervo z prelomu sedemdesiatych
a osemdesiatych rokov minulého storocia.

1,2 Dualjet s variabilnym ¢asovanim
ventilov podporovany technoldgiou
SHVS (Smart Hybrid Vehicle by Suzuki),
nechyba vSak mechanicky pohon 4x4,
tradi¢ny pre Suzuki.

IDEALNE RIESENIE PRE MALE AUTA
MALY HYBRID vyuZiva velmi lahku
a kompaktnd litium-6novd batériu
ako podporny zdroj sily pri akcelerécii.
Technoldgia nazyvana mild hybrid sa
ukazuje ako idedlne rieSenie pre malé
autd. Je efektivna, nie je zbytocCne taz-
kd a draha.

77 ipeALne RIESENIA
PRE MALE
AUTOMOBILY

PRAKTICKE AUTO
Suzukl IM-4 mé dizku
metrov a rdzvor 2 438 milimetrov
a jazdi zatial na efektnych koleséach
s pneumatikami 215/45 R18.V sériovej
podobe bude mat' urcite menSie kole-
sa, napriek tomu to bude atraktivne
a praktické auto na kazdodenné po-
uzivanie.

Celkova dizka (mm) 3693
Celkova Sirka (mm) 1709
Celkova vy§ka mm) 1566
Razvor kolies (mm) 2 438

¥ ROZMERY
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patri
medzi naSe najaspesnejsie
snoubordistky. Pri svojich
aktivitach najazdi vela
kilometrov. Vyskisala
si na cestach aj novi
SUZUKI VITARA.

FOTO: Jena Simkové a archiv BS
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PRECESTOVALA AUTOM

KO 18-ROCNA SOM
CELU EUROPU.

I AKO STE SA DOSTALI

K SNOUBORDINGU? NEUVAZOVALI
ALEBO NEROBILI STE AJ INY SPORT?
Odmalicka som lyZovala a v 13 rokoch
som zatuZila po snouborde. Vtedy to
bol u nds boom, tak som ho musela
mat. Kvoli snoubordingu som skoncila
s pldvanim, ktorému som sa predtym
venovala 6 rokov. Vtedy mi ani
nenapadlo, Ze by som mohla niekedy
snoubordovat’ profesiondlne.

| A TERAZ, AKO SA POZERATE

NA SVOJE ROZHODNUTIE?

Nelutujem Ziadne svoje rozhodnutia

a toto samozrejme vobec. Snoubording
mi za tych 13 rokov dal ur€ite viac

ako sedenie v Skole. Precestovala

som skoro cely svet, naucila sa cudzie
jazyky a vSetko ostatné, ¢o by som sa
v Skole nikdy nenaucila.

| AKO SA VYVIJALA VASA KARIERA,
CiM VSETKYM STE PRESLI A NA

AKEJ UROVNI SA SNOUBORDINGU
MOMENTALNE VENUJETE?

V roku 2006 som dostala prvd velkd
zmluvu a potom to bol jeden velky
kolobeh cestovania a balenia. Posledné
4 roky sme ale len filmovali a pretekom
som sa velmi nevenovala. V Eurépe
vznikla Cisto Zenska produkcia, ktord
robila snoubordové vided a filmy. Cely
rok sme cestovali a natacali, z €oho sa
vybrali najlepsie triky a spravil sa z nich
zostrih z celej sezdny.

| AKO VYZERA VAS ROK, PRiPRAVY,
AKE PODUJATIA ABSOLVUJETE?

V ¢asoch, ked som vela cestovala,
tak som tréavila desat’ mesiacov na
snehu a dva mesiace doma. Kedze
preteky som nejazdila, zucastriovala
som sa iba tych, ktorych som musela
kvoli sponzorom. Cas na nejaké
pripravy pocas cestovania velmi

nebol. Po 7 hodindch na kopci sa

mi do posililovne naozaj nechcelo.
Teraz cvi¢im patkrat do tyzdia a som
najspokojnejSia na svete. Hlavne moja
kondicka a silova strdnka su niekde
Gplne inde ako predtym.

| SNOUBORDING JE POMERNE
NAROCNY ADRENALINOVY SPORT,
NEZAZIVATE STRACH, ZRANENIA?
Cim je ¢lovek starsi, tym viac si
uvedomuje nebezpecenstvo. Ja som
bola odmalicka na seba velmi opatrna,
ale samozrejme Ziadny Sport sa
nezaobide bez zraneni. Mamina sa boji
0 mfia, to je prirodzené, ale zase vie,
aka som. Pred dvoma rokmi som si
rozbila hlavu a bola v bezvedomi. Mala
som velmi velké Stastie, Coho som si
plne vedoma a poucila som sa.

| VELA LUDi NEMA RADO ZIMU,
CHLAD, VY STE ASI V TAKOMTO
PROSTREDI VACSINU ROKA, AKO TO
VNIMATE?

Ja paradoxne milujem teplo a vodu.
Samozrejme mam rada sneh, ale

keby som si mohla vybrat, radSej

by som profesiondlne surfovala ako
snoubordovala. Ale ono je to asi vZdy
tak, Ze chceme to, ¢o mat' nemdzeme.

| AKO VYZERALO VASE PRVE AUTO

A AKE MATE SPOMIENKY NA SVOJE
PRVE KILOMETRE?

KedZe som vela cestovala a stdle brala
auto mame, rozhodla sa, Ze mi teda
kupi vlastné. Dostala som ho ako 18
ro¢nd a precestovala s nim sama celu
Eurdpu. Urobila som na fnom vySe 200-
tisic kilometrov.

| ZAZILI STE NA CESTE AJ NIECO
VYNIMOCNE ALEBO NEVSEDNE?

Bolo toho vela za tie roky. Ale pre mnia
bolo najvacsim zazitkom, ked som

sa sama vybrala autom na mesiac
surfovat’ do Hossegoru, €o je asi
2400 km. Odtial' som iSla
snoubordovat' do Les 2 Alpes na dalsi
mesiac, potom tyzden Lake Como

a cez Innsbruck domov. Mama mi
povedala, Ze nie som normalna.

| RADA SOFERUJETE?

Ked som bola mladSia, tak som

to brala ako dobrodruZstvo, ale

s najazdenymi kilometrami sa mi do
auta na dlhé cesty sada uz tazSie. Ale
vSade radSej Soférujem sama, ako by
som sa mala viezt.

I AKO BY STE SA CHARAKTERIZOVALI
AKO VODICKA?

Ked' vidim, ako sa jazdi po Bratislave,
tak si myslim, Ze som ohladuplny,
pokojny a naozaj zodpovedny Sofér.
Ludia v dnednej dobe Soféruju
nezodpovedne. Su nervdzni, neberu
na nikoho ohlad a v tych horsich
pripadoch su aj agresivni. Mozno by aj
buddci Soféri mali prejst’ psychotestmi
ako napriklad, ked' si ¢lovek robi
zbrojny pas, pretoZe auto je rovnako
nebezpecnd zbran.

I VYSKUSALI STE SI NOVU SUZUKI
VITARA, AKE SU VASE DOJMY, POCITY
Z AUTA, CO SA VAM NA NEJ NAJVIAC
PACILO A CO NIE?

Nova Vitara je skveld. Po tom vSetkom,

v ¢om som jazdila, si asi nespomeniem
na lepSie auto. Neviem, ¢i som mala
niekedy pocit, Ze sedim v bezpecnejSom
aute. Pre mna je idedlna na hory

a najpraktickejSia do mesta. Prekvapil
ma tempomat, ktory si sdm brzdi.
Navy$e vyzerd whborne. Zeny mozno
skor pozeraju na to, ako to auto vyzera,
ale pre mia su doleZité aj iné veci. No

a ked'si to vSetko spojim dokopy, tak

mi z toho vychadza vysnivané auto. m
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S NOVOU SEZONOU
prichadza na Slovensko

modernizované Stvormiestne
Suzuki Jimny 4x4 s viacerymi

ucelnymi vylepSeniami.

| SEST FARIEB

NADCASOVY DIZAIN vysoko odolnej
karosérie Jimny teraz eSte lepSie vy-
nikne pri rozSirenej palete ponuky na
Sest’ volitelnych farieb. Pribudli v nej
Specidlne metalické odtiene zelenej,
striebornej a hnedej (Cool Khaki Pe-
arl, Steel Silver a Bison Brown Pearl).

AGRESIVNY
A PRITAZLIVY
VZHLAD g §

| 15-PALCOVE KOLESA

AGRESIVNY PRITAZLIVY vonkajsi vzhlad
Jimny najnovSie umocnia aj nové
15-palcové kolesd z lahkej zliatiny
v tmavo striebornej farbe.

| INOVOVANY INTERIER

INTERIER NOVINKY dopifia novy $tylo-
vy pristrojovy panel. Utulnost interiéru
inovovaného Jimny zvySujd nové kva-
litné potahy sedadiel svieZzeho vzhla-
du. Ponuku rozSiruje eSte pohodlnejsi
variant potahov, ktoré su vyhotovené
v umelej koZi. S nimi je dodavany aj
novy trojramenny volant.

| NOVE SYSTEMY

K DOTERAJSIM BEZPECNOSTNYM a asis-
tenénym prvkom aktualne pribudli
v modernizovanom Suzuki Jimny sys-
témy: elektronickej kontroly stabili-
ty (ESC), kontrola tlaku v pneuma-
tikdch (TPMS) i Gear Shift Indicator
(GSI) zamerany na spravne radenie
a efektivnu spotrebu paliva.

| NAJMENSi OFFROAD

NAJMENSI OFFROAD Suzuki, kom-
paktné lahké a uZivatelsky prive-
tivé ikonické Jimny, s histériou od
roku 1970, mé celokovovu karosériu
s tromi dverami na centralne zamy-
kanie. Pohana ho benzinovy 16-ven-

tilovy Stvorvalec s objemom 1,3 litra
(62,5 kW /85 k). Na excelentny pre-
jazd terénu vyuZiva Suzuki Jimny 4x4
svetld vySku 190 milimetrov, zapina-
telny pohon Styroch kolies a reduk¢-
nu prevodovku. m

[

[~ DOPLNKY
i SUZUKI

gy WATED . (PN
TILE:

PANSKA MIKINA ISLE OF MAN

N

A -
DAMSKE TRICKO HAMAMATSU POLOKOSELA VITARA

VELKOST XS-XL, 100 % BAVLNA VELKOST S-3XL, 95 % BAVLNA, 5 % ELASTAN

>

——

A
PANSKE TRICKO ENGINEERED & LIFE

VELKOST S-XXL, 65 % BAVLNA, 35 % POLYESTER

N

A
MULTIFUNKCNE NARADIE VITARA

9 FUNKCIT 100 % BAVLNA

g

- ”
M HODINKY VITARA V STYLE KANJI

NEHRDZAVEJUCA OCEL, VODOTESNOST DO 5 ATM
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VITARA DLAZDILA CESTU

PRt

to rozhodne nebolo. S ramovym podvozkom
a tuhou zadnou napravou to napokon ani neslo.
No napriek drsnému zakladu mala v sebe Vitara aj ¢osi
civilné a sympatické, €osi, Co inym terénnym autam
v osemdesiatych rokoch rozhodne chybalo. Niet divu, Ze koncept
Fahkého Sportového off-roadu si nasiel rychlo priaznivcov.

autor: Tomas Andrejcak, redaktor dennika Pravda

VITARU sice Suzuki predstavilo az v roku
1988, no to uz malo za sebou takmer
dve dekddy skusenosti s vyrobou te-
rénnych dut. Od roku 1970 schadzal
totiz z montadZnych liniek v Hamamatsu
miniaturny off-road LJ10, prvé Suzuki
s pohonom oboch néaprav. ISlo vSak
0 jednoduchého pracanta so vzduchom
chladenym motocyklovym dvojtaktom
a platenou strechou. Neskor prisli mo-
dernizované a vykonnejSie verzie LJ20,
LJ50 aZ po LJ80, uz s vodou chladenymi
Stvortaktmi, oznacované aj ako Jimny i
Samurai.

0D JIMNY AZ PO VITARU

MALE JAPONSKE OFF-ROADY mali v te-
réne priam neskuto¢né schopnosti.
Skromny vykon dohdnali lahkou kon-
Strukciou a redukénou prevodovkou,
ktord im spolu s pripdjatelnym poho-
nom 4x4 a uzévierkou umoznovala
zvladat' aj tazké podmienky. Stale vSak
iSlo 0 autd, ktoré nemali vacSie ambicie,
neZz ponudknut' lacnd terénnu alternati-
vu k podstatne drahSim off-roadom.
To napriek tomu, Ze komfort na pa-
lube postupom €asu predsa len rastol.
Rozmery ani 4-valce s objemom 800 Ci
1 000 kubickych centimetrov vSak
Jimny dalej nepustili.

To sa vSak malo zmenit. V Hamamatsu
padlo zaCiatkom osemdesiatych rokov
rozhodnutie priviest na trh model, kto-
ry by skombinoval terénne schopnos-
ti Jimny s komfortom osobného auta
a dizajnom na mile vzdialenym drs-
nym off-roadom. A hoci Suzuki malo
za sebou velmi GspeSnd spolupracu
s talianskym Stylistickym  Stddiom

Italdesign, v ktorom vznikli modely
Fronte Coupé z roku 1971 Ci prvé Cervo
z roku 1976, tentoraz sa rozhodlo vziat’
dizajn do vlastnych ruik. Dielo sa nepo-
chybne vydarilo. Vitara dostala Sportové
proporcie, velké zasklené plochy kabiny
anajejodolnost'upozorriovalo rezervné
koleso uchytené na zadnych dverach.
Vitara debutovala v méji 1988 na auto-
saléne v Tokiu pod ndzvom Escudo. ESte
v ten isty rok sa fiou Suzuki pochvélilo
v USA pod néazvom Sidekick a v Eurépe
pod ndzvom, ktory ju na starom konti-
nente sprevadza dodnes. Novinka vzbu-
dila okamZitd pozornost. Vitara mala
sice s Jimny velmi podobnu koncepciu,
ktord zahfiiala ramovy podvozok, pri-
péjatelnd ,Stvorkolku®, tuht zadnu né-
pravu, redukciu a uzéavierku, no v porov-
nani s nim excelovala priam Sportovym
dizajnom, a najmad, bola komfortnejSia.
O filtrédciu nerovnosti sa starali vinuté
pruZiny a teleskopické timice.

OFF-ROAD SO SPORTOVOU TVAROU
VITARA BOLA TIEZ VACSIA. Na diZku
merala 3 570, na Sirku 1 635 a na vys-
ku 1 670 mm. Razvor naprav mal hod-
notu 220 cm. Ni¢ podobné konkuren-
cia nepontkala. Off-roady boli v tom
¢ase jednoducho off-roadmi. A to aj
vpripadeluxusnychmodelov, napriklad
Range Roveru Ci Jeepu Wagonner.
0 ¢om sa, ¢o sa neskdr vyprofilovalo
do triedy SUV ¢&i crossoverov, auto-
mobilkdm eSte ani nesnivalo. V Zildch
Vitary vSak uZz rozhodne kolovala ich
krv. Bola kompaktnd, svieZza a nepo-
rovnatelne lahSia neZz konkurencia.
Na vdhe mala necelych 1 000 kg.
Ovladanie ulahCoval posiliiovac ria-
denia.
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Vacsie auto potrebovalo aj silnejsi mo-
tor. Suzuki vybavilo novinku &4-valcom
s objemom 1,6 litra s rozvodom SOHC
a vwkonom 59 kW. To déavalo Vitare na
tie Casy slusnd dynamiku a vdaka re-
dukénému prevodu aj dostatok agility
v teréne. Novinka oslovila najma mlad-
Siu klientelu. Hned od pociatku mali
navyse zakaznici na vyber verziu s pev-
nou alebo platennou strechou. UZ prvy
rok si ju do gardZzi odviezlo viac ako
64 000 majitelov. Odpoved pre tych,
ktori jej wyCitali malo miesta vzadu
a skromny kufor, poskytlo Suzuki v roku
1991 prichodom prediZenej 5-dverovej
verzie. Ta narastla o 50 centimetrov, na
kone¢nych 4 030 mm, a jej razvor sa
predizil na 2 480 mm.

Spolu s rfiou mal pod kapotou premié-
ru modernizovany motor 1,6, tento-
raz vSak uz s modernejSim rozvodom
DOHC a so Sestnastimi ventilmi, ¢o
nebolo v tom case rozhodne zvykom.
Vlykon stdpol na 71 kW. Objem roc-
nej produkcie narastol okamZite na
100 000 kusov. Vitare sa darilo aj na
naro¢nych trhoch, napriklad v Nemec-
ku, kde sa v roku 1991 predalo az 11
000 vozidiel. Na sprisfiovanie emisnych
noriem zareagovala Vitara elektronic-
kym vstrekovanim paliva a katalyzato-
rom. Zakaznici si tieZ vyziadali automa-
ticku prevodovku a zvacsenie priestoru
pre nohy.

DIESEL AJ SESTVALEC

V. ROKU 1994 dostala Vitara mierne
prepracovany systém 4x4. O rok ne-
skor nasledoval dvojlitrovy vidlicovy
6-valec s vykonom 100 kW. Spic-
kova verzia sa odliSovala ozdobnou
maskou chladi¢a, plastovymi lema-
mi blatnikov a vacsimi naraznikmi.
To platilo aj pre prvud Vitaru s diese-
lovym motorom 2,0 TD (52 kW), ktora
priSla na trh o dva roky neskoér. V roku
1997 dostal diesel chladi¢ stlacené-
ho vzduchu, ¢im jeho vykon vzrastol
0 23 a kratiaci moment 0 29 %. S ta-
kouto Sirokou ponukou verzii vydrza-
la prva generéacia na linkach viac ako
devat’ rokov.

Predalo sa z nej priblizne 1,1 miliéna
kusov, a to na celom svete. V Japonsku
ju nadalej volali Escudo, v USA Side-
kick alebo Geo Tracker. V Kanade bola
distribuovana hned pod niekolkymi
znackami koncernu GM, napriklad ako
Chevrolet  Tracker alebo  AsUna
Sunrunner a Pontiac  Sunrunner.
V Spanielsku si zas Vitara pozicala
identitu Santany. ZvlaStnou kapitolou
jej histoérie je Suzuki X-90 - originélna
dvojmiestna ,targa“ s odnimatelnymi
streSnymi panelmi, postavena pra-
ve na zdkladoch Vitary. Na svet priSla
v roku 1995, no nestretla sa s velkym
pochopenim, a tak Suzuki vyrobu za-
stavilo po necelych dvoch rokoch.

Z VITARY JE GRAND VITARA

V ROKU 1998 predstavilo Suzuki druhu
generaciu Vitary. Tentoraz uZ vSak
s privlastkom Grand. A nova Grand
Vitara bola naozaj vacSia. Nardstla
o celych 21 cm, ¢o bola hlavne reakcia
na nové bezpecnostné normy, ale aj
odpoved na konkurenciu. Grand Vitara
sa jednoducho transformovala z hravé-
ho off-roadu na solidnejsi a komfortnej-
Si terénny model, ¢o posilfioval aj di-
zajn s oblejSimi liniami. Zaujimavé je, Ze
hoci v tom Case uz bola na svete Toyota
RAV4, oficidlne povaZzovand za prvé SUV,
Vitara ostala vernd klasickej odolnej
koncepcii s ramovym podvozkom.

Vacsie a tazSie auto ,vyfasovalo“ ako
zdaklad silnejsi 2-litrovy 4-valec s vyko-
nom 98 kW. Diesel sa posilnil na 64 kW.
Na vrchole ponuky zasadol opat’ 6-va-
lec, tentoraz vSak zvacSeny az na 2,5
litra (106 kW). P6vodna ,jednaSestka“
slizila uz iba kratkej 3-dverovej Vitare.
Jazdné vlastnosti zlepSilo nové 5-prv-
kové zavesenie zadnej tuhej napravy.
Nové hreberové riadenie zas pontklo
vacsiu spatnu vazbu, takze Grand Vitara
sa ovladala lepSie v zakrutach. V roku
2000 pridalo Suzuki komfortny systém
zapinania pohonu 4x4 pomocou prepi-
naca v kabine.

Postupom ¢asu sa pod kapotou
Vitary objavil moderny diesel 2,0 HDi
(80 kW) s priamym vstrekovanim paliva

od koncernu PSA. Na druhej strane viak
z ponuky v Eurépe vypadla kratka Vitara
s platennou strechou a tiez 6-valcové
verzie. Naopak, v roku 2001 na vr-
chol hierarchie postavilo Suzuki Grand
Vitaru XL-7 s rdzvorom predizenym
0 485 mm, ktord zvladla 7-Clennd po-
sadku. To bola jasna odpoved na rastu-
cu konkurenciu velkych SUV, najma
v USA. Tomu zodpovedal aj najvacsi
motor aky kedy pracoval v sluzbach
Vitary. Sestvalec 2,7 V6 déaval vykon
az 127 kW. Z dévodu posilnenia jej au-
tonémneho imidZu absolvovalo XL-7
uz po dvoch rokoch vyrazny facelift.
\lykon 6-valca narastol na 135 kW.

PREROD NA SUV

V ROKU 2005 priSiel ¢as na striedanie
strazi. Tretia generacia Vitary debuto-
vala na autosaléne vo Frankfurte nad
Mohanom. I5lo o velkd zmenu. A to
doslova. Patdverova verzia sa natiahla
na 4 470 mm, ¢o bol ndrast o dalSich
20 centimetrov, a 3-dverova Vitara
prekonala po prvykrat hranicu Styroch
metrov. Zasadné zmeny sa odohrali aj
v konStrukcii. Suzuki chcelo totiz nie-
len zachovat' off-roadové schopnosti
Vitary, ale priniest’ aj komfort a stabilitu
novych SUV. Preto dostala Vitara sa-
monosnu karosériu, no s integrovanym
rebrinovym rdmom vyrobenym z vyso-
kopevnostnej ocele, ktory jej zabezpe-
Cil potrebnu tuhost.

Jednoduchy pohon 4x4 nahradila per-
manentna Stvorkolka a zadnd tuhd na-
pravu nezavislé zavesenie. Pre zlepSenie
rozloZenia hmotnosti sa predné kolesa
posunuli viac vpred. Zadny diferencial
bol odliaty z hlinika. Systém 4x4 mohol
pracovat’ v beznom reZime 4H (4WD),
4LLow s redukciou, alebo v 4H Lock pre
zdolavanie taZzkych terénov. Vietky ag-
regaty boli modernizované. Od 4-valcov
1,6 WT (78 kW), 2,0 1 (103 kW) a 2,4 | aZ
po mimoeurdpske 6-valce s objemom
2,7 a 3,2 litra. Pévodny diesel 2,0 HDi od
Peugeotu nahradil v roku 2008 agregat
1,9 DDIS dodavany Renaultom. Napriek
menSiemu objemu mal vy3Si vykon
(95 kW) a nizsiu spotrebu.

Priblizenie sa Vitary k triede SUV sa
prejavilo okamZzZitym uUspechom. Uz
v roku 2006 sa pre fiu rozhodlo 175 000
zékaznikov. Celkovy objem predajov
Grand Vitary, ktord je na trhu s viace-
rymi kozmetickymi Gpravami uz desiaty
rok, sa v3ak vySplhal az na 1,7 miliéna
kusov. V sucasnosti sa tretia generacia
Grand Vitary dopredava a Suzuki ju po
odchode z USA stahuje aj z europskeho
trhu. Jej pribeh sa v3ak nekonci. Prave
naopak. Viac ako 25 rokov po debute
prvej generéacie prichadza na trh dplne
novy model s pdvodnym nazvom Vita-
ra. Prvykrat sa predstavil na vlanajSom
jesennom autosalone v Parizi.

NAVRAT KU KORENOM
AKO VSAK VELi DNESNA MODA, z rela-
tivne velkého off-roadu sa stédva kom-
paktné SUV so vSetkym, ¢o k tomu
patri - viac bezpec€nosti a viac ohladu-
plnosti k Zivotnému prostrediu. Popri-
tom vSak ani Vitara Stvrtej generdacie
nezabuda na svoje korene. Vidiet' to
nielen na dizajne, ktorym vytvéra para-
lelu s ,origindlom* z roku 1988, ale naj-
ma na vyspelom pohone 4WD ALLGRIP,
ktory ponuka az Styri nastavitelné re-
Zimy. K tomu pridava cely balik novych
bezpecnostnych systémov. Napriklad
vystrahu pred koliziou, autondmne brz-
denie ¢i dokonca adaptivny tempomat
ACC. V centre palubnej dosky ndjde-
me po prvykrat dotykové rozhranie so
7-palcovym monitorom.

Vitara sa jednoducho prispésobila no-
vej dobe a ma v plane pokracovat'v ta-
Zeni predchadzajucich troch generécii.
Za 27 rokov produkcie zi$lo z liniek viac
ako 2 870 000 automobilov modelu
Vitara. A to je obrovsky uspech. m

1988 premiéra |. generacie
1991 prichod 5-dverovej verzie
1991 novy motor 1,6 16v DOHC
1995 novy motor 2,0 V6
1995 prichod Sportovej verzie X-90
1996 prvy diesel 2,0 TD

1997 dieselovy motor 2,0 HDi

premiéra Il. generécie

LRRE (Grand Vitara)

2001 prichod 7-miestnej verzie XL-7
2005 premiéra lll. generécie
2008 dieselovy motor 1,9 DDiS
2014 premiéra IV. generécie




Pre kazdeho nieco

ZNACKA SUZUKI pripravila
pre milovnikov jazdy v jednej
stope pre sezénu 2015 opat’
cela priehrst noviniek.

0d mrs§tného mestského
skatra Address 110, az po
vykonny Sportovy model
GSX-S 1000 F - kazdy si
maodze vybrat' podl'a svojich
predstav a potrieb.

ADDRESS 110 »

PRE VAS AKTIVNY
MESTSKY STYL

24 |

ZACNIME S rozmerovo, Cenovo aj wy-
konnostne  najmen3ou  tohtoroc-
nou novinkou - mestskym skudtrom
Address 110. Za velmi prijatelnd cenu
ponika toho naozaj vela. Okrem
toho, Ze je lahko ovladatelny, mrstny
a nendro€ny na udrzbu aj palivo, ide o
skutoCne praktické mestské vozidlo
na kazdy den. Jeho moderne ostry
a mladistvy dizajn dodd kazdej va-
Sej jazde - Ci uz do Skoly, kancelarie
alebo na nékupy - rychlost' a vysoky
faktor zdbavy. O bezpecnu jazdu sa
postaraju (na triedu skutrov) nadstan-
dardné kolesa s priemerom 14 palcov
a wykonnd kotdcova brzda vpredu,
podporovand bubnovou brzdou vzadu.
Vdaka hmotnosti iba 97 kilogramov
si s nim lahko poradia aj diev€atd, Ci
Zeny. Jeho moderny Stvortaktny jed-
novalec s elektronickym vstrekovanim
paliva ma sice objem iba 113 cm?®, ale
vykon takmer 10 koni v spojeni s niz-
kou hmotnostou mu dodavaju velmi

slusnt dynamiku (najvy3Sia rychlost’

95 km / h). Predovsetkym v meste tak
budete mdct pri rozjazde zo semaforov
ostatnym ucastnikom premdavky zama-

vat' s ismevom na tvari. DalSou nema-
lou vwhodou nizkej hmotnosti je mala
spotreba - Stvortaktny motor si vystaci
iba s dvomi litrami benzinu na 100 km.
To vam v spojeni s nddrZzou s objemom
5,5 litra umozZni vychutnat' si dojazd
vySe 250 kilometrov na jedno natan-
kovanie. Svoju prilbu (aj integrélnu) si
v cieli cesty polahky schovéate pod se-
dadlo, do priestoru s objemom vySe 20
litrov. Do drZiakov v prednej kapotazi
sa navyse zmestia dve pollitrové flasky
s osviezujucimi nealko napojmi.
Address 110 je skutoCne vhodny na
¢okolvek, ¢o v kazdodennom Zivote
potrebujete. UmozZniuje plynulé zrych-
lenie, ponudka minimdlnu spotrebu
paliva a prakticky 20,6 litrovy odkla-
daci priestor, ktory poskytuje viac nez
dostatocny priestor pre VaSe potreby.
V pripade zdujmu si na jeho sériovy zad-
ny drziak mbzete velmi lahko upevnit’
pevny kufor s opierkou pre spolujazd-
ca, poskytujuci dalsi priestor pre vaSu
batoZinu. V ponuke je v trojici atraktiv-
nych farebnych kombinécii: striebor-
nad metaliza s Ciernou, titdnova Cier-
na, alebo aj brilantnd biela s Ciernou.

DL 650 XT »

VOLNOST

BEZ HRANIC

L-takt, 1-valec, SOHC

UL/ [HELEE chladenie vzduchom,
Zdvihowy objem (cm?) 113

Vykon (k / ot. / min.) 9,1/8 000
Kratiaci moment 8,6/6 000

(Nm / ot. / min.)
Prevodovka

Vys$ka sedadla (mm)
Cistd hmotnost kg)
Palivova nadrz (1)

Typ motora

Zdvihovy objem (cm?)
Vykon (k / ot. / min.)
Kratiaci moment
(Nm / ot. [ min.)

Prevodovka

Vyska sedadla (mm)
Cista hmotnost kg)
Palivova nadrz (1)

automatickd (CVT)
755

<< ADDRESS 110

4-takt, 2-valec,
chladenie vodou,
DOHC, 90° V-Twin

645
69/8 800
60,0/6 400
6-stupriova,
mechanicka
835
215
20

¥ DL 650 XT

OBLUBENY BESTSELLER - univerzdlne
cestné enduro V-Strom 650, dostal pre
sezonu 2015 celkom novd, svieZzu Spe-
cidlnu verziu, ktord Cerpd z uspechov
jej vacSieho ,braceka“ s objemom
motora jeden liter. Verziu XT spozné-
te velmi l'ahko - podla ostrej prednej
kapotéze, ktord rozrdza vzduch pocas
jazdy ako zobdk orla pri strmom lete
z wsin za svojou koristou. Dovolime
si len pripomenut, Ze zatial ¢o Suzuki
s tymto dizajnom priSla ako prva uz
v roku 1990 pri svojom legendarnom
endure DR 800 Big (najvacsi jednoval-
covy motocykel na svete), ostatni ho
zacCali napodobriovat’ iba pred nedav-
nom. Aj po technickej stranke pontka
novy V-Strom mnoho - od vylepSeného
chladenia motora, cez lahky, ale sta-
bilny hlinikovy rdm, aZ po skvelo vyze-
rajuce vypletané kolesa, ¢i Specidlne
pre tento stroj vyvinuty systém ABS.
Pohdana ho vylepseny spolahlivy vid-
licovy dvojvalec s objemom 645 cm?
a vykonom takmer 70 koni. To je
dostatok sily nielen pre dynamickd

jazdu po dialnici (najvys$sia rychlost’

185 km / h), ale aj ak¢nu jazdu les-
nou cestickou, ¢i cez horsky prie-

smyk - na ceste za vikendovym
dobrodruzstvom, samozrejme aj vo
dvojici. Pradve v teréne ocenite nie-

len vysoky vykon a nizku hmotnost’

(215 kg), ale aj tuhé vypletané kole-
sa (vpredu s priemerom 19 palcov),
obuté do bezduSovych pneumatik.
0 bezpelné zastavenie na kazdom
povrchu sa postard sériovy systém
ABS. Vdaka 20 litrov velkej nadrzi,
aerodynamickej kapotdzi a usporné-
mu motoru vas zastavky na Cerpa-
cich staniciach budu zdrZiavat' velmi
zriedkavo. O priemernej spotrebe vas
bude informovat modernad digitdlna
pristrojovka s ukazovatelom rychlos-
ti a zaradeného prevodového stupna,
doplnend prehladnym analégovym
otdCkomerom. A pokial sa vyberie-
te na skutocne dlhd cestu, staci len
pripndt’ trojicu origindlnych kufrov
z l'ahkého kovu a vyrazit. So Suzuki
V-Strom 650XT vSak bude kazda vasa
jazda skuto¢nym utekom do slobody.
V predaji uz za 7 990 eur, v ponuke
v nasledujucich Styroch modernych
farebnych kombindcidch: matnéa siva,
perletovd biela, metalickd modra
a odvézna Cervena.

>
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MOTOCY

‘

KLOVEHO

- NEBA

2 BANDIT 1250 SA

Typ motora

Zdvihovy objem (cm?)
Vykon (k / ot. / min.)
Kratiaci moment
(Nm /ot. / min.)
Prevodovka

Vyska sedadla (mm)
Cista hmotnost' kg)
Palivova nadrz (1)

L-takt, 4-valec,
chladenie vodou,
DOHC

1255
98,0/7 500
108,0/3 700
6-stupriova,
mechanicka

755
805 - 825
19

BANDIT 1250 SA »

MISIA

SPLNENA

OmMLADZUIUCU KURU ob¢as podstupuju
aj také stdlice motocyklového neba,
akou je Bandit 1250 SA. Pre sezénu
2015 dostal oku lahodiacu polokapo-
taz, ktord bola potiahnuté o ¢osi niZSie,

takZe teraz prekryva aj boky chladica.
Okrem vzhladu zlepSuje polokapotaz
aj aerodynamiku, poskytujicu jazdco-
vi skvell ochranu pred vetrom, a po-
hodlie pri jazde. Pod prednym svetlo-
metom pribudli dva nasavacie otvory,
ktoré maju za Glohu nasmerovat' prid
vzduchu mimo tela jazdca. Velky Ban-
dit dostal aj novd pristrojovku, vyba-
venud velkym informacnym displejom
a klasickym anal6govym otdckomerom.
0 vykone radového Stvorvalca chlade-
ného kvapalinou sa hddam ani nemu-
sime bavit' - vdaka objemu 1 255 cm?®
a vykonu takmer 100 koni pontka tah,
0 akom vodi¢i beZznych automobilov
mozZu iba snivat. Nemusite ho pritom
vobec hnat’ do vysokych otacok - uz
takmer od volnobehu mé sily na roz-
davanie. Vdaka digitdlne riadenému
elektronickému vstrekovaniu paliva
vSak bude aj jazda k Cerpacej stanici
uvolnend. Komfortny podvozok oce-
nia vsetci cestovatelia, ti Sportovejsi
si budu pochvalovat' pevny ocelovy
rdm s klasickou teleskopickou vidli-

cou vpredu a centrdlnou pruZiacou
jednotkou vzadu. Podla svojej vysky si
modZe jazdec upravit' vySku sedadla -
v rozmedzi 20 mm.

77 PRIPRAVENY
SA VRHNUT
DO ViRU
VELKOMESTA

V sériovej vybave néajdete systém ABS,
no potesi aj vysoky predny ochranny
§tit, centrédlny stojan, ¢i drZzadlo pre
spolujazdca. Novy Bandit 1250 SA je tak
skutoCne pripraveny prijat kazdd Vasu
wyzvu. Ci uZ ste skdseny jazdec, ktory
tdzi po Sportovej jazde za prijatelnu
cenu, alebo nadSenec, ktory bude vy-
uzivat' motocykel na kazdodennu pre-
pravu. Tento motocykel je pripraveny
sa vrhnat’ do viru velkomesta, alebo
prejst’ krizom cely svetadiel. V predaji
uz od 8 490 eur, v jednej z troch fa-
rieb: iskrivd Cierna, odvazna Cervena
a ladova perlet'ova biela.

GSX-S 1000 ABS »

ROADSTER PRE
ODVAZNYCH

A DOSTAVAME SA k superstar tohtoroc-
nej ponuky od znacky Suzuki. Novinku
z kategérie Street Sport - motocykel
s oznacenim GSX-S 1000, pohdna ra-
dovy Stvorvalec z velmi dspeSného,
superSportového modelu GSX-R 1000
(K7). Hoci jeho vykon bol Ciastocne
,2umravneny*, tento ¢istokrvny Sporto-
vy roadster s ostrymi liniami miniatdr-
nej kapotadze rozhodne aj tak nepatri
do ruk zac¢inajucich motorkarov - to je
jasné. Za€nime vSak pekne po poriad-
ku - pohladom na zlatistu obratenu
prednd vidlicu Kayaba s ,racingovymi“
radidlnymi Stvorpiestikovymi brdzdami

L-takt, 4-valec, chladenie
Typ motora

vodou, DOHC
Zdvihovy objem (cm?) 999
Vykon (k/ot./min.) 145 /9500
Kratiaci moment 106,0/9 500

(Nm/ot./min.)

Prevodovka 6-stupriovd, mechanicka
Vyska sedadla (mm) 815
Cista hmotnost kg) 209

Palivova nadrz (1) 17

»> GSX-S 1000 /F ABS

znacky Brembo, pokochajme sa ma-
sivnym hlinikovym rdmom ukryvajicim
ostry litrovy Stvorvalec s najvySSim
vykonom az 145 koni a naSu kratku
exkurziu ukonc¢ime pri mohutnej kyv-
nej vidlici prebratej priamo z mode-
lu GSX-R 1000, so zadnym kolesom
obutym do pneumatiky so Sirkou 190
mm. Skromné sedadlo spolujazdca
sice dovoli ob¢as odviezt' aj nejaku tu
blond ,l'advinku®, ale najvacSiu zabavu
si rozhodne uZije sdm jazdec usadeny
za pohodIne Sirokymi riadidlami.

"AGREsiVNY
VZHLAD
A AGRESIVNA
FARBA KAPOTAZE “

Na rozdiel od zbytku konkurencie
Suzuki svojho 3Sportového ,nahaca“
vybavila aj modernou trojstupfiovou
trak¢nou kontrolou - pri takomto

GSX-S 1000 F »

PRE VASE
DIVOKE ,JA“

vykone sa skutocne mdze kedykol-
vek zist. Profesiondli naopak privita-
ju mozZnost' jej deaktivacie, rovnako
ako plne nastavitelné odpruZenie
KYB. Prednému svetlometu domi-
nuju dve LED svetld pre denné svie-
tenie, nechyba digitédlny systém ABS.
K modernému Sportovému motocyk-
lu sa hodi aj modernd pristrojovka -
v tomto pripade sa jednd o Cisto di-
gitalnu, s jedinym velkym displejom,
s mnozstvom informécii a skvelou ¢i-
tatelnostou. K agresivnemu vzhladu
patri aj rovnako agresivna farba ka-
potéaZe - staci si vybrat' medzi Ziarivou
modrou metalizou, modernou matnou
sivou, Ci efektnou cierno-Cervenou
kombinéciou. Pokial' ste vZdy tdZili po
superSporte GSX-R 1000, ale pre vir
velkomesta sa vam zdal byt prilis radi-
kdlny, tak ste kone¢ne nasli rieSenie.
Rovnako Sportovy, ale pre kazdoden-
nd jazdu omnoho praktickejsi model
GSX-S 1000 je presne tym pravym.

MILUJETE RYCHLE  PREJAZDY  zékrut
a brutdlnu akceleraciu na rovinkach?
Nechcete v3ak prili§ bojovat’ s ndporom
vetra a model GSX-S 1000 bez kapotédze
je pre vas tak akosi prilis ,nahy“? Pokial
tuZite po vacSej ochrane pred vetrom,
respektive cestujete CastejSie na dlhSie
vzdialenosti, Suzuki myslelo aj na vas.
Kapotovand verzia s oznaCenim GSX-S
1000 F, ktora by mala potesit’ hlavne priaz-
nivcov rychleho cestovania, dostala tech-
nikukompletne prebraniz ,nahaca“ GSX-S
1000 ABS. To znamena litrovy Stvorvalec
20 superSportu GSX-R 1000, trojstupriova
kontrola trakcie, systém ABS, masivny
hlinikovy rdm, obratend predné vidlica
Kayaba, pretekarske radidlne monobloky
Brembo a zadnd ,kyvka“ s gumou Sirky
190 mm. Jazdec si ale uZije viac komfortu
v pohodinom zavetri kapotaZe s dvojitym
prednym reflektorom. Ni¢ z agresivity sa
pritom nestratilo. Ostry wkon ,racingové-
ho* litrového Stvorvalca si budete moct’
uZivat'aj vy, ale predsa len vjemne komfort-
nejSom prevedeni. Farebna ponuka je rov-
naka ako pri modeli bez kapotaze, rozdiel
v hmotnosti je len skromnych 5 kilogra-
mov. Pri vwykone 145 koni sa na nedosta-
tok sily rozhodne staZovat’ nebudete. m
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pramene, gejziry a bahniska,
unikatne prirodné scenérie

i velryby st velkym lakadlom
chladného a zarovei
horiceho Islandu.

Zdroj a foto: SATUR, Jana Zednikovd, M.S.
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ISLAND je v prvom rade pastvou pre
oCi, tchvatné prirodné scenérie laka-
ju turistov z celého sveta. Ostrov méa
okolo stotisic kilometrov Stvorcovych
a nieCo cez tristotisic obyvatelov. Po-
Casie je vacsSinou nevlidne a nestéle,
o ¢om hovori aj islandské prislovie,
,2da sa ti Skaredé pocasie? Pockaj
desat' minut a bude eSte horSie“. Tu-
ristické priru¢ky odporucaju cestu na
Island v mesiacoch jun aZ august.

JE €O OBDIVOVAT

MIEST NA KOCHANIE je viac ako dost.
VSetky majd pre nds krkolomné po-
menovania. UrCite by ste vSak nemali
vynechat’ najstarSi parlament sveta
Althing, vodopad Gullfoss, Narodny
Park Pingvellir na vulkanickej néhor-
nej rovine, jedinec¢né jazero Myvatn,
najvacsi eurdpsky ladovec Vatnaj-
okull, ¢i najzndmejsi gejzir Geysir.

FAREBNE DOMCEKY
ROZJASNUJU
ATMOSFERU § §

Napriek tomu, Ze velkd Cast’ ostrova,
najma vnutrozemie pokryvaju lavové
kamene sivej a Ciernej farby a pocasie
je takmer polarne, farebné domdceky
obyvatelov rozjasiuju ponurd atmo-

sféru a robia z ostrova rozpravkovu
krajinu. Island je vynikajucim miestom
pre pozorovanie poldrnej Ziary. Pre
turistov su pritaZlivé aj adrenalinové
jazdy po vnltrozemi na autach s bro-
denim cez potoky a rieky. Safari na
velryby je tieZz obrovskym ldkadlom.

HoRUCI ISLAND
VELKYM BOHATSTVOM lIslandu si geo-
terméalne pramene. V osemsto oblas-
tiach ich je az 7 000. Islandania sa
ich naucili efektivne vyuZivat' najma
na vykurovanie. Okrem klasickych
objektov poskytuju dolezité teplo pre
pestovanie ruZi, zeleniny ¢i dokonca
bananov. Island sa mdzZe hrdit’ prven-
stvom v pestovani bananov v Eurdpe.

77 7 000

GEOTERMALNYCH
PRAMENOV “

Atraktivne st aj pre ludi v podobe
jazierok s teplou vodou, prameriov
a prirodnych lagun. Kvalita kazdého
mesteCka sa hodnoti podla termal-
neho kupaliska. Kolko méa kizaciek,
bahennych jazierok, viriviek a ,hotpo-
tov“. Sldvna Modré laguina so svojou
mlie€no modrou vodou sa nachddza
uprostred Cierneho ldvového pola

>> Na Islande vznikol PRVY PARLAMENT NA SVETE. Bolo to pred viac ako tisic rokmi.

») Vitsina Islandanov NEMA PRIEZVISKO.

»» NEPOUZiVAJU VYKANIE.

a ldka nielen domécich, ale najma
turistov. Macat' sa v prirode v hortcej
vode je UZasny zazitok. Pre Islandanov
je vSak velmi doleZita Cistota. Do vody
sa nemdbZete ponorit skor, ako sa do-
kladne neosprchujete a nevydrhnete
mydlom. Na to su alergicki.

" KAZDY ODCHADZA
Z ISLANDU _
FASCINOVANY

TROLLOV TREBA RESPEKTOVAT

NA ISLANDE sa vacSina obyvatelov
hlasi k evanjelickej cirkvi. Svet trollov
a inych bytosti je tam vSak velmi Zivy
a reSpektovany. Nikto sa neodvazi skri-
Zit'im cestu. Dokonca Ministerstvo do-
pravy planuje cesty a vystavbu tak, aby
neohrozilo ich Uzemia. Trollovia su sice
dobrosrde¢ni a vychadzaju len v noci,
dokdzu vSak narobit’ neprijemnosti, ak
sa dotknete ich Uzemia, alebo sa im
nebodaj vysmievate. Na ostrove mdze-
te vidiet’ skamenelych trollov, ktori ne-
stihli ujst’ pred sInecnymi lG¢mi. Island
je skratka jedinecny atmosférou, pri-
rodnymi krdsami a mnozstvom aktivit,
ktoré ponuka. Kazdy navstevnik odcha-
dza z Islandu doslova fascinovany. Kra-
jina sa totiz nepodobd na Ziadnu ind,
ale je origindlna a skvostnda. =

¥ Co STE ASI NEVEDELI O ISLANDE

>> Na Islande sa vSade VYZUVAJU TOPANKY. Je jedno &i pridete na navstevu do siikromia, alebo do turistickej chaty.




TENTO ROK je pre vSetkych
priaznivcov motocyklov
znacky Suzuki velmi vyznam-
ny. Po dvojro¢nej prestavke,
ktora jej testovaci tim vyuzil
na vyvoj pretekarskeho
Specialu GSX-RR, sa opat’
postavi na Start kralovskej
kubatiary MotoGP.

32|

OFICIALNY TOVARENSKY TiM Suzuki mo-
tocyklovych majstrovstiev sveta sttazi
od roku 1974. Za ten Cas ziskal mnoho
vitazstiev na takych Spickovych stro-
joch, ako bol napriklad model RG500,
RG500 Gamma, €i GSV-R. Od Grand
Prix Valencie 2011 vSak modry proto-
typ Suzuki v boxoch chybal. Vedenie
Suzuki Motor Corporation sa rozhodlo,
Ze dvojro¢nld odmlku vyuZije na vy-
voj nového pretekdrskeho Specidlu
GSX-RR. Manazérom testovacieho
timu sa stal Davide Brivio, pricom do
sedla litrového prototypu sa posadil
skuseny francuzsky jazdec Randy De
Puniet, ktory ma na konte 139 Star-
tov v prestiznej kralovskej kubatdre.
Vlysledky svojej prace s hrdostou pre-
zentovali na vystave Intermot v Koline
nad Rynom.

I

NA TEMU ndvratu znacky Suzuki
do MotoGP veduci projektu Satoru
Teradu uviedol: ,Kone¢ne sa Suzuki
vracia do serialu pretekov Grand
Prix. Vd'aka vysokej arovni sataze

budeme ladit’ naSe technoldgie
a tie nasledne zaclefovat' do sério-
vo vyrabanych modelov a aktivne
komunikovat’ s odberatelmi Suzuki
z celého sveta. Vyzvou pre Suzuki je
d'alej zlepSovat’ Groven spokojnosti
zakaznikov po celom svete a to pro-
strednictvom pretekania a naSich
produktov.”

KONECNE sA
SuUZzUuKI VRACIA

|

TRIDSATTRIROCNY FRANCUZ mal moz-
nost' sa ako prvy postavit's novou mo-
torkou na Start pretekov MotoGP, ked
na divokd kartu nastupil do posledné-
ho podniku uplynulej sezény. Aj ked
nadalej zostdva testovacim jazdcom,
vo farbach nového timu Suzuki Ecstar
v sezdne 2015 nastupila dvojica talen-
tovanych Spanielov. Skiseny pretekéar
Aleix Espargaro, ktory bol vlani najlep-
§im jazdcom MotoGP v kategérii Open,

bude po prwykrat ¢lenom tovarenského
timu. Jeho mladSi kolega Maverick
Vinales je majster sveta Moto3
z roku 2013, ktory prestupil do MotoGP
po roku stradvenom v kategorii Moto2.
V rdmci predsezonnej pripravy obidva-
ja uz spoloCne s timom absolvovali
oficidlne testy IRTA v Malajzii a Kata-
re. Len pre uplnost, Ecstar je znacCka
vykonného motorového oleja Suzuki,
ktory je hlavne na japonskom trhu
od roku 1984. Pri prileZitosti 30. vy-
roCia chce Suzuki dostat’ znacku do
celosvetového povedomia taktieZ jej
zaclenenim do nazvu timu.

ZACAT SEZONU S TAK
SKVELYM TiMOM JE PRE
MNA NEUVERITEENE

|

UvVODNE PODUIJATIE sezény na okru-
hu Losail v katarskej Dohe bolo na
programe posledny marcovy vikend.
,Tazko néajst' slova, ktorymi by som
vyjadril, ako velmi som nabudeny!“
prezradil Aleix Espargaro pred prvym
pretekom v novom time Suzuki Ecstar.
,Zacat’ sezénu s tak skvelym ti-
mom je pre mia neuveritelné. Tri
roky usilovnej prace, Gzasny tim,
vykonny stroj, to vSetko je pre miia
ako sen.” O mimoriadnom nasadeni
svedcCili uz vyborné ¢asy dosahované
v tréningoch, ked sa Aleix stéle drZal
v prvej desiatke. Pretek nakoniec skon-
il na vybornom 11. mieste. Prvé body
ziskal i mlady Maverick Vinales, kto-
ry zatial' zbiera skusenosti v kubature
MotoGP. Ako vidiet, novy pretekarsky
Specidl Suzuki GSX-RR je konkuren-
cieschopny a tak sa priaznivci moto-
Sportu mdzZu opat' tesit' na pekné su-
boje pri dalSich podujatiach sezény.

¥ TECHNICKE UDAJE Suzuki GSX-RR

Typ motora
Zdvihovy objem
Maximalny vykon
Priprava zmesi
Prevodovka

Ram

Odpruzenie vpredu
Odpruzenie vzadu
Brzdy vpredu

Brzdy vzadu

Kolesa

Razvor

Celkova dizka x Sirka = vyska
Maximalna rychlost’

COMMERCIAL BANK GRAND PRIX OF QATAR

Losaill International Circuit 2015

I V kral'ovskej kubature MotoGP tgude tento rok za tim SUZUKI ECSTAR jazdit' na pretekdrskych Specidloch
GSX-RR dvojica talentovanych Spanielov: 25-ro¢ny Aleix Espargaro, #41 a 19-rocny Maverick Vinales, #25.

| Suzuki oficidlne predstavila svoj novy pretekarsky Special GSX-RR
na vystave INTERMOT 2014 v Koline nad Rynom.

kvapalinou chladeny Stvortaktny radovy Stvorvalec, rozvod DOHC, 16 ventilov
1000 cm?

169 kW (230 k)

elektronické vstrekovanie paliva

Sest'stupriovd, kazetova

dvojity chrbticovy z hlinikovej zliatiny

plne nastavitelna upside-down teleskopicka vidlica Ohlins
plne nastavitelna centrélna jednotka Ohlins

dvojica karbénovych kotucov, radidlne strmene Brembo
ocelovy kotu¢, strmef Brembo

priemer 16,5“

1457 mm

2096 mm x 720 mm x 1 140 mm

viac ako 330 km /h
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PREDSTAVUJEME
DILERA
MIKONA s.r.0.

SPOLOCNOST MIKONA

je najvacsiou sietou predajni

pneumatik a pneuservisov
na Slovensku.

| ODKEDY JE FIRMA MIKONA

V BRATISLAVE PREDAJCOM

ZNACKY SUZUKI?

Vznikla v roku 1992. Jej podnikanie
sa ¢asom rozSirovalo aj o iné aktivity
nielen v segmente pneumatik, ale aj
v segmente automobilov. Predajcom
SUZUKI je od roku 2005, kedy otvo-
rila showroom na frekventovanom
a atraktivnom mieste - na Eisteinovej
ulici v Bratislave.

| TAZi MIKONA Z DLHOROCNYCH
SKUSENOSTIi V PNEU BIZNISE

AJ PRI PREDAJI AUTOMOBILOV?
UrCite 4no. Nejde pritom len o vy-
uzivanie  dlhoroénych  skusenosti
z UspeSného manaZovania obchodu,
ale aj o kontakty, siet pobociek a Si-
roku zakladriu zdkaznikov. To vSet-
ko poskytuje Mikone pri predaji istu
vyhodu, s ktorou dokdZe pracovat
v rdmci vSetkych svojich divizii. Opac-
ne to funguje samozrejme aj tak, Ze
zédkaznikom Suzuki dokdZzeme po-
ndknut' kvalitné pneuservisové sluzby
v plnom rozsahu a na profesionéalnej
Grovni.

| AKE SLUZBY PONUKATE
ZAKAZNiKOM?

Zakaznik si moZe vybrat' z rozsiahlej
ponuky sluZieb od mechanickych, ka-
rosdarskych a lakovnickych prac az po
pneuservis s uskladnenim pneumatik,
digitdInu diagnostiku, nastavenie geo-
metrie kolies ¢i doplnenie a Cistenie

klimatizacie. Okrem toho zabezpecu-
jeme aj komplexnu opravu havarova-
nych vozidiel.

| CO DOKAZETE PONUKNUT

V OBLASTI PNEUMATIK?

Mikona md v stcasnosti az 29 vlast-
nych prevddzok a dalSich 11 part-
nerskych. Spolu teda 40 predajnych
¢i servisnych miest na Slovensku,
kde sa dokdZzeme postarat' o vozidla
zékaznikov. Zastupujeme najvacSich
vyrobcov pneumatik ako Continen-
tal, Michelin, Bridgestone, Hankook
a pod. Zakaznikom poskytujeme
komplexné sluzby v oblasti predaja a
servisu pneumatik, dokdzeme uspo-
kojit' aj fleetovych zékaznikov a prob-
[émom nie je ani hromadnd Ci elek-
tronickéa fakturdcia.

77 Mikona MA
29 VLASTNYCH
A 11 PARTNERSKYCH
PREVADZOK

| KTORY MODEL VAM DOP
NAJLEPSIE SADOL Z POR
ZNACKY SUZUKI A PRECO?

Za najvydarenejSi model povaZujem
Swift Sport pre jeho Sportovy vzhlad
a vyborné jazdné vlastnosti. V tom-
to obdobi je to samozrejme novinka
Vitara, ktord prindSa milovnikom ak-
tivneho Zivota dokonalé SUV s moder-
nym dizajnom a idedlnym pomerom
vykonu a spotreby.

| AKE VYHODY ZiSKAVA ZAKAZNIK,
KTORY KUPI AUTO U VAS?

NaSou vyhodou je ponuka komplex-
nych sluzieb, ktord nekonci predajom

ING. RoMAN CRKON
RIADITEL SUZUKI - MIKONA, BRATISLAVA

vozidla, ale pokraCuje pravidelnou
Gdrzbou, prezdvanim pneumatik, Cis-
tenim klimatizécie, nastavenim ge-
ometrie a zaruénym i pozaruénym
servisom. PoCas doby trvania ndsho
dilerstva znacky SUZUKI vyuZiva naSe
sluzby mnozstvo stélych zékaznikov,
ktori ocenuju predovSetkym seri6z-
nost, spolahlivost' a komplexny profe-
siondlny pristup.

| MODEL VITARA JE V PREDAIJI
LEN PAR TYZDNOV.
AKO HO CHARAKTERIZUJETE?

| AKY PREDAJ MU PREDPOVEDATE?

Nové Vitara je malé kompaktné SUV
s ndpaditym dizajnom a vybornymi
jazdnymi  vlastnostami. Optimdlna
svetld vySka jej umoznuje prejazd-
nost' aj v tazsich podmienkach, vdaka
¢omu sa dokdaze spravat' ako plno-
hodnotny off-road. Zakaznik si svoje
auto moéze variabilne navrhnut, na ¢o
mame velmi pozitivne odozvy. Vitara
sa posunula vyrazne dopredu aj svo-
jou vybavou a kvalitnym spracovanim.
Radi by sme preddvali tento model na
Grovni obldbeného modelu SX4, ktory
bol v minulosti nasim predajne naj-
Gspesnejsim. Verim, Ze novou Vitarou

dokazeme velmi efektivne konkurovat’

inym znackdm a nadviazat' na pred-
chdadzajuce tUspeSné modely Suzuki.

Edicia Swift VIOLET je idealna pre zeny, ktoré presne vedia, ¢o chcu.

Swift je vSestranny spolo¢nik na nakupy alebo vylety s priatel'mi. Limitovana edicia VIOLET je doplnend
elegantnymi prvkami ako chrémové predna maska, ¢ierno-strieborné zliatinové disky, koZzeny volant,
sedadla s fialovym preSivanim, ¢i nova fialovd metaliza. Swift VIOLET s fialovym akcentom,

Sportovymi prvkami a Stylovymi detailami kupite len za 10 190 €.

Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro€nu zaruku a asistencné sluzby zdarma.
Emisie CO, 116 g/km, kombinovana spotreba paliva 5,0 I na 100 km. llustracné foto.
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Way of Life!

_ . ALLGKIP
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Prichadza nova Vitara. S unikatnou technolégiou ALLGRIP 4WD pre vas dokonaly
pozitok z jazdy v kazdom teréne. S inteligentnym asistentom Radar Brake Support
chrani vas i vaSich blizkych. NavySe, vd'aka Sirokej ponuke farieb, prisluSenstva

a volitelnych dopinkov bude vasa Vitara jedine¢na.

Tak ako vy. Suzuki Vitara.

INFOLINKA
02 / 53 63 33 06
www.suzuki.sk

Ku kazdému modelu SUZUKI ziskate 3-ro€nu zaruku a asisten¢né sluzby s
zdarma s moznost'ou prediZenia na 5 rokov. Emisie CO, 106 - 131 g/km, SUZUKI
kombinovana spotreba paliva 4,0 - 5,7 | na 100 km. llustracné foto. FINANCE




